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La presente invention concerne un ensemble cie ventilation pour 
vehicule automobile du type comprenant un ventilateur, un support de montage 
du ventilateur dans un vehicule automobile et des moyens de fixation du 
ventilateur sur le support de montage, le ventilateur comprenant une helice et un 
moteur d'entramement en rotation de I'helice. 

L'invention s'applique en particulier 3 la ventilation d'echangeurs de 
chaleur places dans les blocs avant de vehicules automobiles, par exemple a la 
ventilation des radiateurs de refroidissement des moteurs thermiques des 
vehicules. 

FR-2 766 235 decrit un ensemble du type precite. Le support y 
comprend un secteur d'anneau qui re?oit avec un jeu radial le moteur du 
ventilateur. Le moteur est fixe sur le support grace a des vis traversant des 
pattes prolongeant le boTtier du moteur. 

La fixation du moteur sur le support necessite done de prevoir des 
pattes de fixation sur son boTtier, et d'assurer, pour chacune de celles-ci, une 
operation de vissage et de controle du couple de vissage applique. 

Le cout associe a la fixation du ventilateur sur le support est done 
relativement eleve. ^ 

Un but de 1'invention est de resoudre ce probleme en fournissant un 
ensemble du type precite ou le cout lie a la fixation du ventilateur sur son support 
est reduit. 

A cef effet, l'invention a pour objet un ensemble du type precite, 
caracterise en ce que les moyens de fixation comprennent un collier de serrage 
radial du moteur. 

Selon des modes particuliers de realisation, ('ensemble peut 
comprendre Tune ou plusieurs des caracteristiques suivantes, prise(s) isolement 
ou selon toutes les combinaisons techniquement possibles : 

- le collier comprend au moins deux parties mobiles Tune par rapport a 
I'autre et des moyens de rapprochement des deux parties mobiles ; 

- les moyens de rapprochement comprennent une vis ; 

- les moyens de rapprochement sont des moyens de rapprochement par 
encliquetage ; 
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- ies moyens de rapprochement sont des moyens a franchissement de 
point dur ; 

- le collier presente une fente delimitant Ies deux parties mobiles ; 

- le collier de serrage est venu de matiere avec le support ; 

- Ies moyens de fixation comprennent en outre une cale de coincement 
destinee a etre inseree entre le moteur et le collier pour serrer radialement le 
moteur ; 

- le collier est sensiblement rigide ; 

- le collier est rapporte sur le support et le support comprend des 
semelles d'appui sur le moteur interposees entre le collier de serrage et le 
moteur ; 

- le collier de serrage comprend des moyens de mise sous tension ; 

- Ies moyens de mise sous tension sont des moyens a franchissement 
de point dur ; et 

- le collier de serrage est un ressort de serrage radial du moteur. 
L'invention a egalement pour objet un bloc avant de vehicule automobile 

comprenant un echangeur de chaleur et un ensemble de ventilation, caracterise 
en ce que I'ensemble de ventilation est un ensemble tel que defini ci-dessus. 

L'invention a en outre pour objet un vehicule automobile, caracterise en 
ce qu'il comprend un module tel que defini ci-dessus. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
suivre, donnee uniquement a titre d'exemple, et faite en se referant aux dessins 
annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue schematique laterale, partiellement en coupe, 
du module de refroidissement du bloc avant d'un vehicule automobile selon un 
premier mode de realisation de l'invention, 

- la figure 2 est une vue schematique en perspective, prise depuis 
I'avant, du ventilateur (helice non-representee) et du support de ventilateur du 
module de refroidissement du bloc avant de la figure 1 , 

- Ies figures 3 et 4 sont des vues partielles, schematiques, agrandies 
et en perspective prises depuis I'arriere, illustrant des variantes du mode de 
realisation des figures 1 et 2, 
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- ies figures 5 et 6 sont des vues partielles, schematiques, agrandies 
et en perspective prises depuis I'avant, illustrant deux variantes d'un deuxieme 
mode de realisation de I'invention, et 

- la figure 7 est une vue partielle, schematique, agrandie et en 
5 perspective eclatee prise depuis I'avant et le dessus, et illustrant un troisieme 

mode de realisation de I'invention. 

Dans tout ce qui suit, Ies orientations utilisees sont Ies orientations 
habituelles d'un vehicule automobile. En particulier, Ies termes « avant » et 
« arriere » s'entendent par rapport a la position du conducteur et au sens de 

10 marche du vehicule qui est materialise par la fleche F sur la figure 1 . 

La figure 1 illustre un module 1 de refroidissement d'un bloc avant 
d'un vehicule automobile comprenant un echangeur de chaleur 2, un ventilateur 
3 dispose en arriere de l'echangeur 2 et un support 4 de montage du ventilateur 
3 sur I'echangeur de chaleur 2. 

15 L'echangeur de chaleur 2 est par exemple un radiateur de 

refroidissement du moteur thermique du vehicule automobile. Cet echangeur de, 
chaleur 2 est typiquement de forme generate parallelepipedique et de faibie 
epaisseur. L'echangeur de chaleur 2 est dispose sensiblement verticalement et 
transversalement au sens de marche F. L'echangeur de chaleur 2 comprend de 

20 maniere classique deux boTtes collectrices d'un fluide de refroidissement du 
moteur thermique, un faisceau de tubes reliant ces boTtes collectrices, et, par 
exemple, des ailettes s'etendant entre Ies tubes. Les boTtes collectrices sont par 
exemple disposees lateralement. Une telle structure etant classique, les 
elements mentionnes ci-dessus n'ont pas ete representes sur la figure 1 . 

25 Le ventilateur 3 comprend une helice 6 et un moteur electrique 8 dont 

un arbre de sortie 10 est relie a I'helice 6 pour I'entraTner en rotation autour de 
son axe A qui est sensiblement horizontal. 

De maniere classique, I'helice 6 peut comprendre un moyeu central 
par lequel elle est reliee a I'arbre de sortie 10 et des pales qui prolongent 

30 radialement le moyeu vers I'exterieur. Les extremites radialement exterieures des 
pales sont dans Texemple represents reliees entre elles par une virole circulaire 
12. Toutefois, une telle virole 12 n'est pas necessairement presente. 
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Les paies de I'heiice 6 sont orientees pour creer un ecoulernent d'air 
s'ecoulant vers I'arriere et done aspirer de fair au travers de I'echangeur de 
chaleur 2. Le ventilateur 3 est alors dans une configuration generalement 
denommee configuration « aspirante ». 

Classiquement, le ventilateur 3 permet d'ameliorer par convection 
forcee I'echange de chaleur entre I'air exterieur et le fluide de refroidissement du 
moteur thermique circulant dans I'echangeur de chaleur. 

Le support 4 comprend un carenage 14 de canalisation de 
I'ecoulement d'air cree par le ventilateur 3. Ce carenage recouvre la face arriere 
de I'echangeur de chaleur 2. 

Comme on le voit sur la figure 2, le carenage 14 est prolonge 
lateralement de chaque cote par deux pattes de fixation 16 disposees I'une au- 
dessus de I'autre. 

Chaque patte 16 a ete engagee par depiacement vertical vers le bas 
dans des logements de reception (non-representes) prevus sur les boTtes 
collectrices de I'echangeur de chaleur 2. 

Ainsi, le support 4 est fixe sur I'echangeur de chaleur 2. 

Une ouverture centrale circulaire 18 est menagee dans le carenage 
14. Le carenage 14 est prolonge, autour de I'ouverture 18, par une jupe circulaire 
20 qui s'etend vers I'arriere. L'helice 6 est logee dans cette jupe 20. 

Le support s comprend des bras 22 qui s'etendeht depuis la jupe 20 
vers le centre de I'ouverture 18. Les extremites radialement interieures des bras 
22 sont reliees a des moyens 24 de fixation du ventilateur 3 sur le support 4. 

Ges moyens de fixation 24 comprennent un collier 26 dont deux demi- 
colliers 28 sont relies par une region d'articulation 30 laterale. Une fente 31 est 
prevue a I'oppose de la region d'articulation 30 et delimite les deux demi-colliers 
28. 

Grace a la region I'articulation 30, les deux demi-colliers 28 sont 
mobiles Tun par rapport a I'autre entre une position ecartee et une position 
rapprochee illustree par la figure 2. Le carenage 14, les pattes 16, les bras 22 et 
le collier 26 sont par exemple realises d'une seule piece en matiere plastique. 
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Les moyens 24 cie fixation comprennent au droit de ia fente 31 des 
moyens 32 de rapprochement des deux demi-colliers 28. Ces moyens 32 
comprennent un boulon 34 dont la vis prend appui sur un epaulement 36 
solidaire du demi-collier 28 superieur et dont I'ecrou prend appui sur un 
epaulement 38 solidaire du demi-collier 28 inferieur. 

Le moteur 8 est dispose dans le collier 26 entre les deux demi-colliers 
28 et le boulon 34 a ete visse pour que les demi-colliers 28 soient en position 
rapprochee. Le collier 26 enserre alors la paroi laterale 40 du boTtier ou culasse 
du moteur 8 sur laquelle elle produit des efforts radiaux orientes vers I'interieur. 

Le moteur 8 est ainsi fixe axialement et angulairement par rapport au 

support 4. 

On notera que le demi-collier 28 inferieur comporte un degagement de 
reception d'une fiche 42 de raccordement electrique du moteur 8 a une source 
electrique. 

La fixation du ventilateur 3 sur le support 4 ne necessite done qu'un 
seul vissage et n'impose pas que le boTtier du moteur 8 soit muni de partes de 
fixation. 

Les couts associes a la fixation du ventilateur 3 sont done reduits. 

Si Ton veut fixer un moteur 8 de taille plus reduite sur le support 4 
represents, il est possible d'entourer la paroi laterale 40 de son boTtier d'une 
bague d'adaptation qui sera alors interposee entre le collier 26 et le moteur 8. Le 
collier 26 exercera alors ses efforts radiaux de serrage directement sur cette 
bague d'adaptation. 

La figure 3 illustre une variante qui se distingue du mode de realisation 
des figures 1 et 2 par la nature des moyens de rapprochement 32 qui sont des 
moyens de rapprochement par encliquetage. 

Ces moyens 32 de rapprochement comprennent une agrafe 44 
articulee par une partie superieure 45 sur le demi-collier 28 superieur. La region 
inferieure de I'agrafe 44 est susceptible de s'engager, apres passage sur une 
surface de rampe 46, derriere un rebord de retenue 48 solidaire du demi-collier 
28 inferieur. C'est dans cette position que I'agrafe 44 est representee sur ia 
figure 3. 
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L'agrafe 44 comprend une partie inferieure de saisie 50 qui permet de 
liberer l'agrafe 44 du rebord 48 et de I'eloigner du demi-collier 28 inferieur par 
pivotement par rapport au demi-collier 28 superieur. Les demi-colliers 28 
reviennent alors elastiquement vers leur position ecartee. Dans cette position, le 
moteur 8 peut etre insere ou retire du collier 26. 

Lorsque l'agrafe 44 est engagee derriere le rebord 48, les demi- 
colliers 28 sont en position rapprochee. Le collier 26 assure ainsi un serrage 
radial du moteur 8 qui est fixe par rapport au support 4. 

Cette variante ne fait intervenir aucune operation de vissage pour fixer 
le ventilateur 3 sur le support 4. Les couts associes a cette fixation sont done 
encore plus reduits. 

La figure 4 illustre Une autre variante qui se distingue de celle de la 
figure 3 par le fait que les moyens 32 de rapprochement comprennent un 
mecanisme a franchissement de point dur. 

Plus precisement, la partie superieure 45 de l'agrafe 44 est alors 
articulee sur une piece 51 de manoeuvre qui est elle-meme articulee par une 
partie inferieure 52 sur le demi-collier 28 superieur. Les parties d'articulation 45 
et 52 sont espacees I'une de I'autre pour que l'agrafe 44 et la piece de 
manoeuvre 51 forment un mecanisme a franchissement de point dur. L'agrafe 44 
ne comprend plus de region de saisie. 

Dans la position representee sur la figure 4, l'agrafe 44 est engagee 
derriere le rebord de retenue 48 et maintient les demi-colliers 28 en position 
rapprochee. Le collier 26 serre alors radialement le moteur 8 en assurant sa 
fixation par rapport au support 4. 

Pour liberer le moteur 8, on fait pivoter la piece de manoeuvre 51 vers 
la droite sur la figure 4. 

Au cours d'un tel mouvement de pivotement le mecanisme va passer 
par une position de point dur, puis on pourra degager l'agrafe 44 du rebord 48. 
Les demi-colliers 28 reviendront alors elastiquement vers leur position ecartee. 
Le moteur 8 pourra ainsi etre retire. L'insertion du moteur 8 dans le collier 26 
s'effectue egalement avec les demi-colliers 28 en position ecartee. 

La figure 5 illustre un deuxieme mode de realisation de I'invention. 
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Sur la figure 5, seuis trois bras 22 sont representes, au lieu cies cinq 
bras 22 des figures precedentes. Toutefois, les principes decrits par la suite 
peuvent etre appliques avec un nombre different de bras 22. 

Chaque bras 22 est prolonge par une semelle 53 d'appui sur la paroi 
5 laterale 40 du boitier du moteur 8. Ces semelles 53 ont des formes generaies en 
secteurs d'anneaux. 

Les semelles 53 presentent des rebords avant 54 en saillie 
radialement vers I'exterieur. Les semelles 53 sont reliees par leurs regions 
arriere aux bras 22. 

10 Les moyens de fixation 24 du moteur 8 au support 4 comprehnent, 

outre les semelles 53, un collier de serrage 56, par exemple en fil metallique, qui 
entoure exterieurement les semelles 53. Les bras 22 et les rebords 54 retiennent 
axialement le collier 56 par rapport au support 4. 

Le collier 56 comprend des moyens 58 de mise sous tension. Ces 

15 moyens 58 sont, dans I'exemple represents, des moyens a franchissement de 
point dur qui comprennent une piece de manoeuvre 60 et une piece de liaison 
61 . 

La piece de liaison 61 est articulee par une partie 62 a une premiere 
extremite du collier 56 et par une partie 63 opposee a la piece de manoeuvre 60. 
20 La piece de manoeuvre 60 est articulee par une partie 64 a I'autre extremite du 
collier 56. Les parties d'articulation 63 et 64 sont espacees Tune de Tautre. 

Dans la position illustree par la figure 5, le collier 56 est tendu par les 
moyens 58 et exerce via les semelles 53 des efforts de serrage radiaux sur la 
paroi laterale 40 du moteur 8, de sorte que le moteur 8 est fixe par rapport au 
25 support 4. 

Pour liberer le moteur 8, on fait pivoter la piece de manoeuvre 60 vers 
le haut sur la figure 5. Apres franchissement d'un point dur, le collier 56 n'est 
plus tendu et les semelles 53 ne sont plus appliquees contre la paroi laterale 40 
du moteur 8. Le moteur 8 peut alors etre degage. 
30 L'insertion du moteur 8 dans le collier 56 s'effectue egalement avec le 

collier 56 detendu. 
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D'autres moyens 58 de mise sous tension que des moyens a 
franchissement de point dur peuvent etre utilises, tels que des moyens a crans. 

De meme, le collier 56 n'est pas necessairement un collier en fil 
metallique. II peut s'agir de tout autre type de collier. 

La figure 6 illustre, sous un autre angle de vue, une autre variante de 
ce deuxieme mode de realisation dans laquelle le collier 56 est constitue par un 
ressort helicoTdal dont les deux extremites 65 sont courbees pour pouvoir etre 
saisies. 

Lorsqu'on rapproche ces extremites 65 contre Taction de rappel 
elastique du collier 56, le collier 56 se defend et relache son etreinte, de sorte 
que le moteur 8 peut etre degage du collier 56 ou insere dans celui-ci. 

A I'inverse, lorsque aucun effort n'est applique sur les extremites 65, le 
collier 56 revient elastiquement en position tendue et plaque les semelles 53 
contre la paroi laterale 40 du moteur 8. Le moteur 8 est ainsi fixe par rapport au 
support 4. 

La figure 7 illustre un troisieme mode de realisation qui se distingue de 
celui de la figure 1 en ce que les moyens 24 de fixation du moteur 8 
comprennent un collier rigide circulaire 66 qui relie les extremites radialement 
interieures des bras 22. Trois rainures 68 sont menagees a I'interieur de ce 
collier 66. Ces rainures 68 s'etendent axialement et sont, par exemple, decalees 
angulairement d'environ 120° I'une par rapport a I'autre. 

Les moyens 24 de fixation comprennent en plus du collier de serrage 
66 une cale de coincement 70 qui comprend trois coins 72 relies par une bande 
74. 

On notera que la bande 74 ne s'etend pas entre deux coins 72 pour 
autoriser la reduction du diametre de la cale de coincement 70 au moment du 
serrage et permettre le passage de la fiche 42 de raccordement du moteur 
electrique 8. On notera que les trois rainures 68 sont un peu plus larges que les 
coins 72 afin d'autoriser le debattement de ceux-ci lors du serrage. 

Les coins 72 ont une forme convergente de sorte que leur epaisseur 
radiale diminue de I'avant vers I'arriere. Ces coins 72 sont pourvus de doigts 76 
d'encliquetage en saillie vers I'exterieur. 
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* 

Pour fixer le moteur 8 sur ie support 4, on insere ie moteur 8 dans le 
collier 66 puis on introduit axialement la cale 70 en la depla£ant vers I'arriere. Les 
coins 72 coulissent alors dans les rainures 68 jusqu'a ce que les reliefs 
d'encliquetage 76 viennent s'engager derriere la tranche arriere 78 du collier 66. 
5 La cale 70 est alors retenue par les doigts 76 par rapport au collier 66 centre un 
deplacement vers I'avant. Le collier 66 serre alors radialement, via la cale 70, la 
paroi laterale 40 du moteur 8. 

Le moteur 8 est alors fixe rigidement par rapport au support 4. Un 
deplacement vers I'arriere de la cale 70 conduirait a un serrage encore plus 
10 important du moteur 8 du fait de la forme des coins. La fixation du moteur 8 est 
done satisfaisante. 

De maniere plus generale, les principes ci-dessus peuvent s'appliquer 
a des modules 1 de refroidissement de blocs avant dans lesquels le ventilateur 3 
n'est pas en configuration « aspirante » mais en configuration « soufflante » avec 
15 le ventilateur 3 dispose devant I'echangeur de chaleur 2. 
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REVENPiCATiONS 

1 . Ensemble de ventilation pour vehicule automobile du type comprenant 
un ventilateur (3), un support (4) de montage du ventilateur (3) dans un vehicule 
automobile et des moyens (24) de fixation du ventilateur sur le support de 
montage (4), le ventilateur comprenant une helice (6) et un moteur (8) 
d'entratnement en rotation de I'helice (6), caracterise en ce que les moyens (24) 
de fixation comprennent un collier (26 ; 56 ; 66) de serrage radial du moteur (8). 

2. Ensemble selon la revendication 1, caracterise en ce que le collier 
(26) comprend au moins deux parties (28) mobiles I'une par rapport a I'autre et 
des moyens (32) de rapprochement des deux parties mobiles. 

3. Ensemble selon la revendication 2, caracterise en ce que les moyens 
(32) de rapprochement comprennent une vis (34) (fig. 2). 

4. Ensemble selon la revendication 2, caracterise en ce que les moyens 
(32) de rapprochement sont des moyens de rapprochement par encliquetage 
(fig- 3). 

5. Ensemble selon la revendication 2, caracterise en ce que les moyens 
(32) de rapprochement sont des moyens a franchissement de point dur (fig. 4). 

6. Ensemble selon I'une des revendications 2 a 5, caracterise en ce que 
le collier (26) presente une fente (31 ) delimitant les deux parties mobiles (28). 

7. Ensemble selon I'une des revendications 2 a 6, caracterise en ce que 
le collier de serrage (26) est venu de matiere avec le support (4). 

8. Ensemble selon la revendication 1, caracterise en ce que les moyens 
(24) de fixation comprennent en outre une cale de coincement (70) destinee a 
etre inseree entre le moteur (8) et le collier (66) pour serrer radialement le moteur 
(8) (fig. 7). 

9. Ensemble selon la revendication 8, caracterise en ce que le collier 
(66) est sensiblement rigide. 

10. Ensemble selon la revendication 1, caracterise en ce que le collier 
(56) est rapporte sur le support (4) et en ce que le support (4) comprend des 
semelles (53) d'appui sur le moteur (8) interposees entre le collier de serrage 
(56) et le moteur (8). 
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11. Ensemble seion ia revendication 10, caracterise en ce que le collier 
de serrage (56) comprend des moyens (58) de mise sous tension (fig. 5). 

12. Ensemble selon la revendication 11, caracterise en ce que les 
moyens (58) de mise sous tension sont des moyens a franchissement de point 

5 dur. 

13. Ensemble selon la revendication 10, caracterise en ce que le collier 
de serrage (56) est un ressort de serrage radial du moteur (8) (fig. 6). 

14. Module (1) de refroidissement d'un bloc avant de vehicule 
automobile comprenant un echangeur de chaleur (2) et un ensemble de 

10 ventilation, caracterise en ce que Tensemble de ventilation est un ensemble 
selon Tune des revendications precedentes. 

15. Vehicule automobile, caracterise en ce qu'il comprend un module 
selon la revendication 14. 
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